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An der schonen Alten Donau

ist der neue Clubmeister zuhause: SK Handelsministerium

Der Sportklub Handelsmini-
sterium, Sektion Yachtklub,
ist an der Unteren Alten Donau
beheimatet und gehort mit 39 or-
dentlichen Mitgliedern zu den
Kleinsten - Segelclubs ~ Oster-
reichs. Seit Bestehen der Club-
meisterschaft war er zweimal
dritter und lag dank seiner Stdr-
ke in der Pirat-Klasse mehrmals
unter den ersten zehn dieser
Wertung, deren Charakteristi-
kum es ist, daB die Grofe eines
Vereins in Relation zu den abso-
lut erzielten Punkten gestellt
wird.

Die Segelsektion ist eine von
14 im 1400 Mitglieder starken
Sportklub Handelsministerium
(heute im Bundesministerium

e

CLUBH

Endstand 1993

1. SK Handelsministerium 35.00
2. UYC Mondsee 23,00
3. UYC Wolfgangsee 22,87
4, YC Weiden 21,33
5. SC Ebensee 20.50
6. Wiener YC 17,00
7. UYC Traunsee 13,60
8. SV Weyregg-YS 13.40
9. UYC Neusiedlersee 13,27
10. YC Breitenbrunn 11,42
11. SC Kemmersee 11,28
12. KYC Ossiachersee 10,20
13. YC Zell 9.00
14. YC Rheindélta 8.50
15. Forelle Steyr 8.00
16. UYC Atiersee 7,85
17. SCTWV Achensee 7.83
18. KYC Millstattersee 7.00
19. UYC Siammverein 6.66
20. UYC Worthersee 6.50
21. Bregenizer SC 6,00

SKH-YACHTCLUB. .

Ein Bild aus alten Tagen, aber heute sieht es nicht anders
aus: Der Sportklub Handelsministerium ist an der Alten Donau

vis a vis vom Gansehdufl zuhause

FISTERSCRAFT

fir wirtschaftliche Angelegen-

heiten integriert) und wird von

Wolfgang Neidhart, einem ehe-

maligen erfolgreichen Korsar-
* segler, geleitet.

Gegriindet wurde der SKH
1952: Neidhart verweist auf 45
Meistertitel bei Staats-, Jugend-
oder Schiilermeisterschaften und
denkt mit Freude an die achtzi-
ger Jahre zuriick, als man im Pi-
rat osterreichweit eine Macht
darstellte.

Mit dem Sieg in der Clubmei-
sterschaft 1993 zeichnet sich
cine Wende ab. Zwar hat Alt-
meister Helmut HieB im Pirat
den Lowenanteil der Punkte fir
den SKH erzielt. aber mit dem
Lasersegler Michael Gottwald
und Kadersegler Roland Regne-
mer im 470cr punktet der SKH
nun auch in anderen Klassen.
was fiir den Erfolg schliefilich
ausschlaggebend war.

22. SV ASKO Floridsdor{ 5,00

YES-Weiden 5,00
24. SC Mattsee 4.83
25. SC Schwarzindien 4,80
26. StYC Grundisee 4,66
27. SC Albert.-Magnus-Sch. 4,00
28. KYC Portschach 3,66
29. SC Attersee 3.50
30. Salzburger YC . 333
31. KYC Klagenfurt 3,25
32. YC Bregenz 2,75
33. UYC Mattsee 3.00
34. Burgenlandischer YC 2,23
35. SC Plansee 2,00
36. YC Hard 1,80
37. SC Traunkirchen 1,75

SC Altminster 1,75
39. YC Morbisch 1,66
40. SC Seekirchen/Ws. 1,00

Tullnerfelder SC 1.00
42. VOYWS 0.94

Der Vorstand des SKH gratuliert der Sektion Segeln, zum gréBten sportlichen

Sektionen: Fischen, Foto, FuBball, Golf,

Edo}j% seit bestehen der Sektion, recht
ilatelie, Schach, Segeln, Sport- und jag

dliches SchieBen, Sportgymnastik, Sportkegein,

Tennis, Tischtennis, Touristik, Veranstaltungen, Wassersport



@ Sektfon Sport= und
Jagiliches Schie®en

SL Walfgang WEIKERT 711 00-6680

DreikonigsschieBen 1994

Wie immer, so fand auch heuer wieder das traditionelle Dreikonigsschiefen des SKH am
6. Janner 1994 statt. Einige kleine Neuerungen hatten sich als positiv erwiesen.

Zum Ersten wurde der Beginn von 10.00 Uhr auf 9.00 Uhr vorverlegt, was zur Folge hatte, daB}

ein Grofiteil der Schiitzen zwar zur gewohnten Zeit, ca. um 10.30 Uhr eintrafen, zu diesem Zeit-
punkt der Bewerb aber bereits in vollem Gange war und es so zu einem wesentlich ruhigerem
und weniger gedringten Ablauf des SchieBens kam.

Weiters war heuer neben dem SchieBleiter auch eine Standaufsicht organisiert, die dafiir sorgte,
daf} einerseits der am Start befindliche Schiitze ungestort schielen konnte und andererseits fiir ein
noch hoheres Maf an Sicherheit am 100-Meterstand sorgte.

Herzlichen Dank an Herren L. Rath, der wie immer souverdn die Schiefleitung innehatte, sowie
den Kollegen Schmidt und Burger, die sich intensiv um die Sicherheit kiimmerten.

Auch Leib und Magen kamen zu ihrem Recht, sorgte doch Fam. Knébl wieder einmal mehr be-
stens fur das leibliche Wohl der Anwesenden.

Da diesmal seitens der Sektionsleitung darauf verzichtet worden war, Einladungen zum Dreiké- ¢

nigsschiefen 6ffentlich (d.h. bei diversen Biichsenmachern) aufzulegen, waren es in erster Linie
die eigenen Mitglieder sowie deren Giste, aber auch die Mitglieder befreundeter Vereine, die in
angeregter Stimmung und bei gutem Wetter einen schénen und angenehmen Dreikénigstag in
Siissenbrunn verbringen konnten und mit 59 Teilnehmern blieben die Erwartungen gar nicht viel
hinter der Beteiligung der Vorjahre zuriick.

Eine kleinere (??77) Panne triibte Jedoch den volien Erfoig dieser Veranstaltung. Anscheinend ist
es nicht méglich, in der zur Verfligung stehenden Zeit - Alle warten ja schon gespannt auf die
Siegerehrung - schon beim ersten Mal eine richtige Kombinationsreihung zu errechnen. Wie
schon in den Vorjahren konnten die Plazierten erst im zweiten Anlauf korrekt ermittelt werden.
Wir arbeiten aber daran !1!

Mit vereinten Kriften wird bereits an einem Auswerteprogramm gearbeitet, das nicht nur fiir un-
terhaltsame Bewerbe, sondern auch fiir leistungssportliche Veranstaltungen herangezogen werden
kann. Es ist also zu hoffen, daB beim DreikénigsschieBen 1995 die Auswertung schnell und rich-
tig erfolgen wird, und es keine derartigen Pannen mehr geben kann.




Hier nun aber die Ergebnisse der Einzelwertungen und der Kombination in den Preisringen.

Faustfeuerwaffen (5 Ziele):

—
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. Platz
. Platz
. Platz
. Platz
. Platz
. Platz
. Platz
. Platz
. Platz
. Platz

SEIDL Friedrich

TERGOWITSCH Stefan jun.

STRELL Karl
STEINHAUSER Norbert
PLATZKY Alfred
WEISS Reinhardt
HEIHS Christian
WEIKERT Wolfgang
LEITNER Gerhard
MATZAN W.

Schrotfinte (4 Ziele):
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. Platz
. Platz .
. Platz

Platz

. Platz
. Platz

Platz

. Platz
. Platz
. Platz

STEINHAUSER Norbert
SCHMIDT Edgar
FERCHENBAUER Robert
RATH Harald )
WEISS Reinhardt
GAHLER Thomas
PLATZKY Alfred
LEDERBAUER Ermnst
WEIKERT Wolfgang
WEIKERT Christian

Damenwertung (Kombination):

1. Platz ZAKOVA Jana

2. Platz HOFER Susanne

3. Platz KAPFENSTEINER Theresia
Kombinationswertung:

1. Platz SEIDL Fritz

2. Platz TERGOWITSCH Stefan jun.
3. Platz STEINHAUSER Norbert

4. Platz WEISS Reinhard

5. Platz PLATZKY Alfred

6. Platz WEIKERT Wolfgang

7. Platz LEDERBAUER Ernst

8. Platz TERGOWITSCH Stefan sen.
9. Platz MICHL Wilhelm

10. Platz STRELL Karl

SKH
SKH

Polizei-Wien
Polizei-Wien

Gast
HSV-Klbg.
FWPC
SKH

SKH

Gast

Polizei-Wien

SKH
SKH
SKH
HSV-Klbg.
SKH
Gast
SKH
SKH
SKH

Gast
SKH
SKH

SKH
SKH

Polizei-Wien

HSV-Klbg.
Gast
SKH
SKH
SKH
SKH

Polizei-Wien
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Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer

Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer

Treffer
Treffer
Treffer

Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer
Treffer

13,87 Sek.
13,92 Sek.
09,05 Sek.
11,86 Sek.
13,49 Sek.
14,54 Sek.
14,92 Sek.
15,76 Sek.
16,60 Sek.
17,39 Sek.

07,20 Sek.
08,74 Sek.
14,06 Sek.
17,51 Sek.
17,60 Sek.
17,66 Sek.
18,89 Sek.
18,94 Sek.
19,91 Sek.
20,04 Sek.

37,57 Sek.
41,02 Sek.
19,06 Sek.
32,14 Sek.
32,38 Sek.
35,67 Sek.
36,84 Sek.
44,37 Sek.
51,17 Sek.
26,90 Sek.



Bericht der Luftpistolenriege
Die erste Runde des Wr. Cups fiir Luftpistole wurde am 31.12.1993 beendet. Vom Landesver-

band ist die Ergebnisliste eingelangt.

Die Mannschaft SKH I absolvierte 3 Wettkdmpfe und belegt derzeit den 3. Platz in der Gruppe 1.

SKH I siegte gegen SVGas 2 mit 1647 1618 Ringen
siegte gegen OSSV  mit 1654 1646 Ringen
verlor gegen SVFin 1 mit 1648 : 1657 Ringen

Auch der letzte Wettkampf wire zu gewinnen gewesen, aber unsere Jana hatt einen schlechten
Tag, und das wirkte sich auch auf die ganze Mannschaft aus.

Die Mannschaft SKH II absolvierte ebenfalls 3 Wettkampfe und belegt derzeit in der Gruppe 3
den 8. Platz.

SKH I siegte gegen ESV 2 mit 1577 1558 Ringen
verlor gegen SVGas 2mit 1544 1546 Ringen !!!
verlor gegen HSV 2 mit 1486 1580 Ringen

Der letzte Wettkampf wurde deshalb verloren, da leider 2 Mannschaftsschiitzen (Heindl und
Weikert) durch Unfille auer Gefecht gesetzt waren.

In der 2. Runde kann es fir beide Mannschaften nur noch besser werden, insbesondere fir
SKH TII, zumal die beiden "Unfaller" bereits wieder einsatzfahig sind.

Folgende Plazierungen belegen die SKH-Schiitzen nach der 1. Runde;

Jungschiitzen, Junioren:

2. Platz TERGOWITSCH Stefan jun. ) 8,38 Ringe
Damenklasse:

3. Platz KUBALA Jana ) 9,18 Ringe
Herrenklasse:
21. Platz WEIKERT Wolfgang ] 8,88 Ringe
27. Platz Ing. KANTOR Wolfgang 0 8,79 Ringe
37. Platz BURGER Martin 0 8,02 Ringe
Seniorenklasse:

3. Platz SEIDL Friedrich 1) 9,23  Ringe

5. Platz KARABETIAN Michael %] 9,21 Ringe
15. Platz TERGOWITSCH Stefan sen. ) 8,96 Ringe
25. Platz HEINDL Karl ] 8,72 Ringe
35. Platz POPULORUM Karl ) 8,28 Ringe
38. Platz TYOLER Roland 1] 7,87 Ringe

Friedrich Seidl SpL-Luftpistole




Wiener Rundenmeisterschaft Luftgewehr:

Erfreuliches gibt es von der Wr. Rundenmeisterschaft fir Luftgewehr in der Gruppe
60-SchuB3-Bewerb zu berichten. Obwohl unsere Mannschaft wie bereits einmal erwahnt ohne Re-
serveschiitzen antreten muf}, ist es in der 5. Runde gelungen, am Schiefistand des USV 21 in
Grof}jedlersdorf den dritten Gesamtrang mit 1670 (Moya 570, Schatz Rud. 558, Schatz Ren.
542) Ringen wieder zuriickzuerobern.

In der 6. Runde,die bei der SVFinanz abgehalten wurde, konnte dann dieser Platz mit dem dritten
Tagesrang, 1680 (Schatz Rud. 573, Moya 555, Schatz Ren. 552) Ringe, nicht nur gehalten, son-
dern vielmehr mit iiber 100 Ringen Vorsprung abgesichert werden.

Viel Erfolg in den weiteren Runden.

3. Sektions-Gschnas in Siissenbrunn:
Nun ist es wieder einmal so weit. Die Siissenbrunner Narren werden losgelassen. Mit Maske, oh-
ne Maske, Hauptsache es wird lustig, unterhaltsam und gemiitlich.

Am 26. Feber 1994 lddt die Sektion "Sport- und Jagdliches SchieBen" zum dritten Mal zum Siis-
senbrunner Gschnas ein. Beginn 19.00 Uhr.

Fiir Unterhaltung sorgt wieder einmal mehr das bereits bewihrte "HUFI-Duo" und fiir die geisti-
gen und leiblichen Geniisse zeichnet in sicherlich uniibertroffener Weise das "KNOBL-Team"
verantwortlich.

Zwecks entsprechender Vorbereitungen darf ersucht werden, sich mittels des beiliegenden For-

mulars anzumelden.

Die Sektionsleitung

bitte hier abtrennen

An die Sektionsleitung:

Betrifft: 3. Siissenbrunner Gschnas

Ich werde am 3. Gschnasfest der Sektion "Sport- und Jagdliches SchieBen" in Siissenbrunn teilnehmen.

Ich bendtige ................ Sitzplitze




55 Selktion Gollf

SL Dr.Franz-Erich SCHWAB 78 25 31-544

Nachdem der Winter bald von den Golfpldtzen verschwinden wird,
konnen wir uns schén langsam wieder mit dem Golfspielen be-
schédftigen. Auch heuer wieder mdchte Ihnen die Sektionsleitung
mit Rat und Tat zu Seite stehen.

Einer der hdufigsten Fehler ist das zu hohe Treffen des Balles
(Toppen). Vielleicht kann Ihnen die beiliegende {Ubungshilfe

viele Fehlschlidge ersparen.

Weiters bittet die Sektionsleitung eventuelle Anderungen um-
gehenst zu melden (z.B. Name, Adresse, Telefonnummer usw.).

Es stehen Thnen folgende Personen zur Verfiigung:

Sektionsleiter: DI Dr. Erich SCHWAB
BVFA-Arsenal, Arsenal Obj. 214, Postfach 8, 1031 Wien
Tel.Nr. 797-47/544 DW |

SL-Stellvertreter: Friedrich STEFAN

Bundesamt f. Eich-u.Vermessungswesen
Schiffamtsg. 1-3, Postfach 50, 1025 Wien

Tel.Nr. 211-76/4004 DW

Karl FRANK

BM f. wirtschaftl. Angelegenheiten
Sekt. X/Abt. 15, Stubenring 1, 1010 Wien

Tel.Nr. 711-00/5962 DW

Fiir jene Mitglieder, die den Mitgliedsbeitrag 1994 noch nicht
lberwiesen haben, liegt als Beilage ein Erlagschein bei.

Durch die piinktliche Einzahlung des Mitgliedsbeitrages wird

Ihnen die zeitgerechte Zustellung der neuen GOLFREVUE (8x pro Jahr)

garantiert.

Gutes Gelingen und ein erfolgreiches Golfjahr 1994 wiinscht
die Leitung der Sektion GOLF.



Haufige Fehler: Ursachen und Abhilfe

Toppen

Selbst die besten Spieler machen manchmal Fehler. thnen unterlaufen Fehler
meistens auf dem Griin oder indem sie einen langen Schlag nach rechts oder
nach links verziehen. Seltener dagegen toppen sie einen Schlag - so wie es
bei Anfangern und Spielern mit hoher Vorgabe haufig vorkommt. [rrtimlicher-
weise wird oft angenommen, daB beim Toppen der Ball im Abschwung an sei-
ner Oberseite getroffen wird. Vielmehr wird der Ball getoppt, wenn der Schiéa-
gerkopf im Durchschwung den Boden verlalt.

Ursache des Toppens ist der ibereifrige Versuch, den Ball um jeden Preis in
die Luft zu bekommen: dabei wird gerade das Gegenteil erreicht. Beim Ver-
such den Ball zu _l16ffeln“, senkt besonders der Anfanger beim Ruckschwung
gern das linke Knie. Dadurch ist am hochsten Punkt des Aufschwungs die linke:
Schulter zu niedrig und die rechte Schulter zu hoch. Weiterhin wird im Ab-
schwung die rechte Schulter gesenkt und gleichzeitig die linke Schulter abrupt
nach oben gerissen. Als Folge davon ist wéhrend des gesamten Schwungs der
Schwungbogen angehoben worden. Der Ball wird, wenn tberhaupt, an seiner
Oberseite getroffen,-d. h. getoppt. Man darf nicht versuchen, das Schlagerblatt
unter den Ball zu schwingen.

Der Ball muB mit einem scharfen, abwirts gerichteten Schlag getroffen wer-
den, kurz bevor das Schlagerblatt den tiefsten Punkt des Schwungbogens er-
reicht: nur so kann man ihn zum Steigen bringen. Besonders bei Eisen ist dies
der Fall. Der Topp kann auch dadurch verursacht werden, daB3 der Ball im Ab-
schwung oberhalb seiner Mitte getroffen wird. Gewodhnlich hat man dabei den
Schlager zu steil angehoben und zu steil wieder nach unten gefthrt. Berihrt
der Schlagerkopf den-Boden kurz bevor er den Ball unter seiner Mitte trifft, so
ist ein steil ansteigender Ball die Folge. Anstatt nach dem Ball zu schwingen,
hat der Spieler nach ihm gestoBen, weil er nicht geniigend Gewicht beim Ruck-
schwung auf den rechten Fub verlagerte.

Ein Anheben des Kopfes oder zu frithes Aufschauen kénnen ebenso Grinde
fir das Toppen sein. Unter Druck passiert dies auch guten Spielern. Nicht zu-
letzt wird der Ball oft getoppt, wenn man ,in die Sonne” spielt. Gerade hierbei
hebt man allzu gern den Kopf zu frih, weil man noch schnell die Richtung des
Balls verfolgt, ehe man ihn, durch die Sonne geblendet, aus den Augen ver-
liert.

Woh! soll man den Kopf unten behalten, dies aber nicht zu lang, weil sonst bei
vollen Schlagen die Bewegung der Schultern behindert wird. Wenn sich die
Hzinde im Durchschwung in Kopfnéhe befinden, sollte der Kopf der natirlichen
Drehung des Kérpers folgen.



Toppen - Haufiger im Durchschwung als im Abschwung.

(An dem folgenden Beispiel soll erlautert werden, wie in einem Fall das Top-
pen Uberwunden wurde. Ein Spieler, der den Ball ungewohnlich oft toppte,
holte sich Rat bei George Braid, einem bekannten Golflehrer in St. Andrews,
Schottland. Braid sagte zu seinem Schiler: ,Versuche absichtlich, diese Balle
zu toppen”. Der Schuler versuchte sein Bestes, zu seiner Uberraschung aber
‘gelang es ihm nicht, auch nur einen einzigen Ball zu toppen, alle Balle stiegen
an. Wahrend er bewuBt versuchte, den Ball zu toppen, schlug er abwérts und
.durch den Ball* anstatt hinter dem Ball in den Boden zu schlagen. Wir wollen
damit nicht sagen, daB diese Methode immer zum Erfolg fihren wird, immerhin
ist sie nitzlicher als man denkt.) ‘

Genau so wie ein Anheben des Schwungbogens zum Toppen fuhrt, so kann
auch eine Verschiebung der Achse des Schwungbogens die Ursache des Top-
pens sein. Dabei geschieht folgendes: Der Koérper schwankt beim Ruck-
schwung nach rechts. Um dies auszugleichen, muf3 man im Abschwung wieder
nach links schwanken, damit der Korper in seine urspringliche Haltung zurick-
kehrt. Darin liegt eine gewisse Gefahr, weil der Koérper nur selten in die Hal-
tung zurickkehrt, die er beim Ansprechen des Balles innehatte. Da die Achse
des Schwungbogens nach rechts verlagert wurde, wird der Schléagerkopf mit
groBter Wahrscheinlichkeit den Boden hinter dem Ball bertihren und den Ball
im Durchschwung oberhalb seiner Mitte treffen. Achten Sie also auf den Be-
ginn des Rickschwungs. Schwanken &8t sich nur verhindern, wenn man den
Kopf beim Rickschwung mit den Schultern nicht dreht.



Selktiom [Fubball

SL Karl FRANK 711 00-5962

21. Dezember 1993

SKH : STAATSDRUCKEREI
20 15 (6:8)

Torschﬁtzén fiir den SKH: Fegerl (5), Zwittmayer (4), Kangyal (3), Pollak Michael ),
Bauer, Pribil, Pollak Helmut.

28. Dezember 1993

SKH WACKER WIEN
8 17 1:7)

Torschiitzen fiir den SKH: Domes, Wolfsbauer (2), Pfeffer, Teinitzer, Fegerl (3).

In der ersten Hilfte der Halleinsaison 93/94 wurden 24 Begegnungen ausgetragen,
wobei 16 Siege,

1 Unentschieden und nur

7 Niederlagen erspielt werden konnten.

Das Torverhéltnis mit 286 geschossenen und 188 erhaltenen Toren weist ein Plus von
98 Toren auf.

Mit folgenden Spielen wurde die zweite Hilfte der Hallensaison 1994 fortgesetzt:
S. Janner 1994

SKH : STAATSDRUCKEREI
21 26 (9:16)

Torschiitzen fiir den SKH: Bauer (2), Wrehsnig (4), Loipersbeck Edi (5), Pribil,
Pollak Helmut, Pollak Michael, Zwittmayer (4),
Radosta (2), Teinitzer.
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9, Janner 1994

SKH : SC PRIMADONNA
28 19 - (12:10)

Torschiitzen fiir den SKH: Pfeffer, Frank (2), Pollak Michael (6), Wrehsnig (9),
Krasa, Nowak (2), Zwittmayer (4), Pollak Helmut (3).

12. Jinner 1994
SKH : STAATSDRUCKEREI
21 23 (10:9)

Torschiitzen fiir den SKH: Radosta (4), Loipersbeck Edi (3), Viertl, Pollak Michael (3),
Seiler, Domes, Djuric (4), Teinitzer (3), Krasa.

Sektion Tenmis

SL Franz GLAS 711 00-5266

Mitgliedsbeitrag fiir 1994:
Nachdem der Mitgliedsbeitrag in den vergangenen Jahren in unverdnderter Hohe belassen

werden konnte, sah sich die Sektionsleitung genotigt, nunmehr den Mitgliedsbeitrag den
gednderten wirtschaftlichen Verhdltnissen anpassen. Im Interesse unserer Mitglieder war die
Sektionsleitung jedoch bemiiht, die Steigerung so gering wie moglich zu halten.

Wie in den vergangenen Jahren wird zusammen mit den nachstehend angefiihrten Beitrigen
des neuen Mitgliedsbeitrages fiir die Sektion Tennis - gestaffelt nach Kategorien - auch der
Betrag fiir die Vereinsmitgliedschaft in der Hohe von S 230,-- eingehoben:

Kategorie A (das sind Bedienstete des Bundesministerium fiir wirtschaftliche Angelegen-
heiten sowie deren nachgeordnete Dienststellen; ferner die Angehorigen
dieser Bediensteten, sofern sie nicht berufstitig sind)

S 1.200,--

Kategorie B (das sind Bedienstete anderer Ressorts)
S 1.700,--

Kategorie C (das sind jene nicht den Kategorien A, B und D zuzurechnenden Mitglieder
der Sektion Tennis, die ausschlieBlich von Montag bis Freitag - ausgenom-
men Feiertage - von 8,00 Uhr bis 16,00 Uhr spielberechtigt sind)

S 1.700,--
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Kategorie D (alle iibrigen Sektionsmitglieder)
S 2.300,--

Die Sektionsleitung ersucht, die angefiihrten Betrige bis spitestens 31, Mirz 1994
zur Einzahlung zu bringen.

Zur Klarstellung weist die Sektionsleitung nochmals darauf hin, daf§ die Einstufung der
Mitglieder in eine der vorangefiihrten Kategorien - siecht man von der Kategorie C ab -
nichts iiber die Art der Mitgliedschaft - Vollmitglied oder Tagesspieler - aussagt. Diese
Einstufung wird von der Sektionsleitung entsprechend den fiir die Aufnahme zur Ver-
fiigung stehenden Pldtze anhand der vorliegenden Aufnahmeantrage und in deren
zeitlicher Reihenfolge vorgenommen.

Die Sektionsleitung ersucht nachdriicklich, der Zahlungsverpflichtung zum festgesetzten
Einzahlungstermin nachzukommen. Auf den Pldtzen des SKH (Plitze 1, 2 und 11 bis 14
der Spielanlange Faradaygasse) sind ausschlieBlich jene Vereinsmitglieder spielberechtigt,
die auch ihren Mitgliedsbeitrag zum festgesetzten Termin bezahlt haben. Aus diesem
Grund werden zu Beginn des Spielbetriebes im Jahr 1994 - das ist der 15. April 1994 -

in den Umkleidekabinen des SKH und im Sekretariat der genannten Spielanlagen Listen
jener Spieler aufliegen, die berechtigterweise die Vereinstennisplitze beniitzen diirfen.

Bei Beniitzung der Vereinstennispldtze ist stets der Sektionsausweis (mit Lichtbild und
Erlagscheinabschnitt) mitzufithren und dieser auf Ersuchen bei allfilligen Kontrollen durch
die Sektionsleitung bzw. in den Sekretariaten der genannten Spielanlagen vorzuweisen.

Sektiom Tomristik

SL Emilie KRETSEK 438935-318

Die neuen Touristenmarken sind da!

1. Jahresmarke 1994 fiir den Bergsteigerausweis

Es betrégt der Preis der Jahresmarke unverandert fiir

- A-Mitglieder (SKH-Mitglieder) ...................... 0S 40,--
- B-Mitglieder (Angehdrige)..........ccoveivnveninnnnnn. 0S 55,--
- C-Mitglieder (Jugendliche)......................ceeee. 0S 40,--
- BG -Mitglieder (Gastmitglieder)........................ oS 210,--

Gastmitglieder sind jene Personen, die nur die Jahresmarke fiir den Bergsteigerausweis
beziehen, aber keiner Sektion des SKH angehoren.
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Mit giiltiger Jahresmarke des Bergsteigerausweises geniefen Sie nicht nur besondere
Vorteile auf Schutzhiitten, bei Lift- und Seilbahnkarten, sondern auch auf bestimmten

OBB-, BB- und Postautobuslinien.

2. Osterreichische Hiittenmarke 1994

Wer eine giiltige Jahresmarke fiir den Bergsteigerausweis hat, kann zusitzlich noch die
"Osterreichische Hiittenmarke" zum Preis von 6S 200,-- beziehen. Durch den Kauf der
Marke sind Sie den Mitgliedern aller anderen alpinen Vereine gleichgestellt.

Dies bringt besondere ErméBigungen auf allen Schutzhiitten einschlieBlich der
DAV-Hiitten alpiner Vereine in Osterreich (und Siidtirol).

Ausgabe sdmtlicher Marken ab sofort bei SL Emilie Kretsek (BEV- Landesaufnahme
Tel.: 43-89-35/318) oder bei den Dienststellenfunktioniiren.

Die fiir November geplante Wanderung auf die Diirre Wand fiel dem Schlechtwetter
zum Opfer, wird aber zu einem anderen Termin nachgeholt.

Fir Ende Februar ist eine Wanderung
"IN DEN NORDLICHSTEN WIENERWALD"

geplant.

Von Maria Gugging fiihrt der Weg iiber die Redlingerhiitte nach Hadersfeld und
hinunter iiber die Burg nach Greifenstein. Nach dem Mittagessen geht es hinauf iiber
den Klotzbergsteig zur Tempelbergwarte. Weiter iiber Hadersfeld gelangen wir zur
Maria-Lourdes-Grotte und auf der Stra8e zum Ausgangspunkt zuriick.

Unbeschwerliche Wanderung (240 Hohenmeter) in ca. 4 Stunden.
Treffpunkt; Samstag, 26.2.1994, 10,00 Uhr

Maria Guggig, Hauptstrafie bei der Abzweigung HintersdorferstraBe
(Hohe Landesnervenheilanstalt)

Anmeldung und Auskiinfte: SL Emilie KRETSEK, Tel.: 43-89-35/318 DW

Bitte sich wegen etwaiger Reservierungen auch wirklich anzumelden!

Zur Erinnerung: Der Bezug der Jahresmarke 1994 berechtigt die Teilnahme an simtlichen
Wanderungen in diesem Jahr.
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Selktfon S@l}n@@ﬁn .

SL Ing. Roland REYEL 330-81-73

Rudolf Bréuer gestorben!

Wenige Tage vor Weihnachten hat uns unser lieber Schachfreund Rudolf Briuer im
76. Lebensjahr fiir immer verlassen. Er war Griindungsmitglied beim SKH und einer
der VerldBlichsten. Noch in der Saison 1992/93 erreichte er mit 6 aus 10 = 60 % ein
beachtliches Ergebnis. Als Angriffsspieler par excellence liebte er das Risiko. Es ver-
wundert daher nicht, da} sein Idol Rudolf Spielmann war. Im Juni 1993 erlitt er einen
Schlaganfall, von dem er sich nie mehr ganz erholte. Ich werde versuchen, von seiner
Witwe, der unser Mitgefiihl gewidmet ist, die Aufzeichnung einer seiner Partien aus
jungerer Zeit zur Verdffentlichung zu erhalten. Lieber Rudi, wir werden Dich nie ver-
gessen!

Betriebsmeisterschaft

In der Betriebsmeisterschaft wurden die restlichen Spiele der 5. Runde absolviert.

A-Liga:
SKH-AUA =5:1
(Neulinger, Raubal, Neumeier, Fusi 1; Liedl, Posch 1/2)
Ein toller Sieg unserer Spitzenmannschaft, die damit weiterhin auf Meister-
kurs segelt.

C-Liga:
SKH - OAF = 4 : |
(Vogel, Ligezinski, Rainprecht, DI.Stuhlik 1; 1 Hingepartie)
Unsere C-Liga-Mannschaft wollte nicht zuriickstehen und demolierte den
Tabellennachziigler gewaltig.

2. Ost:
Landhaus - SKH =3 1/2:21/2
(Kleiser, Elhenicky 1; Graffi 1/2)
Wir kamen gegen die elostirkeren Landhausleute glimpflich davon.

2. West:
Landhaus - SKH = 4 : 2
(Kunschek 1; Péchlaver, Ouder 1/2)
Horst Kunschek in der Form seines Lebens (bis jetzt in der laufenden Saison
8 1/2 aus 10!) rettete uns vor einer hdheren Niederlage.
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Selktion Foto

SL Ludwig POPOVCHICH 711 00-5606

Wiener Landesmeisterschaft 1993:

Bei der Landesmeisterschaft des Wiener Landesverbandes trat die Sektion "Photo” in
allen fiinf Kategorien (Dia, Farbbild, Schwarz-WeiB-Bild, Serienbilder und Kombination)
an.

In der Kategorie "Farb-Dia" reichten 19 Autoren 76 Dias ein; davon wurden 24 Dias von
14 Autoren fiir die Ausstellung des Wiener Landesverbandes angenommen. Bemerkens-
wert ist, daB es Sepp WIEDENHOFER schaffte, alle vier eingereichten Dias in die Aus-
stellung zu bringen. Landesmeister 1993 in dieser Kategorie wurde NF-Fotogruppe

Wien 10 mit 432 Punkten; die Sektion "Photo" belegte mit 401 Punkten den sechsten
Platz und konnte sich im Vergleich zur Landesmeisterschaft 1992 um zwei Ringe steigern.

In der Kategorie "Schwarz-WeiB-Bild" war die Sektion "Photo" mit 56 Photos, die von

14 Autoren eingereicht wurden, vertreten. Fiir die Ausstellung angenommen wurden

20 Photos von 12 Autoren. Landesmeister 1993 in dieser Kategorie wurde, so wie im Vor-
jahr, der FS KSV Wiener Verkehrsbetriebe mit 467 Punkten. Die Sektion "Photo" landete
mit 378 Punkten auf dem sechsten Rang - ebenso wie im Vorjahr.

In der Kategorie "Farbbild" war die Sektion "Photo" mit 64 Photos von 16 Autoren ver-
treten. Von den eingereichten Photos wurden 22 von 11 Autoren fiir die Ausstellung ange-
nommen. So wie Sepp WIEDENHOFER in der Kategorie "Dias" schaffte es Karl HRADIL
in dieser Kategorie, alle vier eingereichten Photos in die Ausstellung zu bringen. Auch in
dieser Kategorie gelang es dem Vorjahrsmeister, FS KSV Wiener Verkehrsbetriebe, den
Titel eines Wiener Landesmeisters erfolgreich zu verteidigen - diesmal mit 467 Punkten.
Hingegen konnte sich die Sektion "Photo" um einen Rang verbessern und wurde mit

399 Punkten Fiinfter, wobei nur drei Punkte auf den dritten Platz fehlten.

In der Kategorie "Serienbilder” war die Sektion "Photo" - im Gegensatz zum Vorjahr -
heuer wieder vertreten; acht Autoren reichten 16 Serienbilder ein, von denen zwei von
zwei Autoren in der Ausstellung vertreten waren. Landesmeister in dieser Kategorie wurde
der Wiener Lichtbildnerklub mit 235 Punkten. Die Sektion "Photo" verfehlte den dritten
Platz nur knapp und wurde mit 190 Punkten Vierter.

Durch die zwei Klassensiege in den Kategorien "Schwarz-Wei8-Bild" und "Farbbild"
wurde der FS KSV Wiener Verkehrsbetriebe mit 1601 Punkten iiberlegen Wiener



Landesmeister 1993 in der Kombination. Die Sektion "Photo landete mit 1368 Punkten

auf dem fiinften Platz.
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Osterreichische Staatsmeisterschaft 1994:
Die osterreichische Staatsmeisterschaft 1994 findet Mitte Miirz 1994 statt; Abgabeschlufl
ist daher der

7.2.1994 !!

PROGRAMMYVORSCHAU
10.1. - 4.7.1994

Mo., 10.01.1994:

Mo., 17.01.1994.

Mo., 24.01.1994: _

Mo., 31.01.1994:  Diavortrag "Sinai" (Ludwig POPOVCHICH)
Mo., 07.02.1994:  AbgabeschluB Staatsmeisterschaft
Mo., 14.02.1994:

Mo., 21.02.1994:

Mo., 28.02.1994:

Mo., 07.03.1994:

Mo., 14.03.1994:

Mo., 21.03.1994:

Mo., 28.03.1994:

Mo., 11.04.1994:

Mo., 18.04.1994:

So., 24.04.1994: "Photohistorica", Albert Seversaal, 1160 Wien, Schuhmeierplatz
Mo., 25.05.1994:

Mo., 02.05.1994:

Mo., 09.05.1994:

Mo., 16.05.1994:

Mo., 30.05.1994:

Mo., 06.06.1994:

Mo., 13.06.1994:

Mo., 20.06.1994:

Mo., 27.06.1994:

Mo., 04.07.1994:
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Selktiom Sportkegelm

SL Wolfgang JIRICEK 58-309/4518

Osterreichischer Cup 1993/94
Hauptrunde
SK Handelsministerium - ESV VOLKL Leoben
+105 Kegel

Es ist schon lange her, da8 wir in den Annalen dieses Bewerbes den SKH nachlesen
konnen.

1993/94 ist es wieder so weit. In dieser Saison scheinen wir unter den besten Mann-
schaften Osterreichs auf.

Doch der Reihe nach; wie Sie sich erinnern kénnen, kamen wir vergangene Saison bis
ins Finale des Wr. Cups. Die Niederlage gegen den Dauerbrenner BBSV &ffnete uns

die Tiir zum Osterr. Cup, da die Bundesbahner als Titelverteidiger gesetzt sind. Voll
Spannung erwarteten wir dann die Auslosung fiir den Osterreich-Bewerb; diese zeigte uns
als Starter in der Hauptrunde. Also hatten wir die Vorrunde bereits kampflos iiberstanden.
Das zweite Positive war, dal wir, iiberstehen wir die Hauptrunde und das Semifinale,
erst im Finale wieder auf BBSV Wien treffen.

Die Geschichte des Matches, das am Tag unserer Weihnachtsfeier stattfand, die von
Edith Frank glinzend organisiert wurde, war dann fast wie ein Krimi:

aufgrund der verschiedenen Gegebenheiten - Einberufungen ins Team (Harald
Pelzlbauer, Herbert Wimmer), beruflicher Probleme und auch Terminprobleme seitens
der Giste - wurde der Termin Ofters verschoben. Als dann der Termin feststand, kam die
nachste Hiobsbotschaft: Stefan Giokas verhindert. Der naheliegende Schluf war, Leo
Kock und/oder Helmut Hiibsch miissen spielen. Ersterer war noch nicht genesen; der
Zweite kam und spielte im ersten Durchgang hervorragende 847 Kegel. Zusammen mit
Munir Al Tillawi (821) ergab das ein Minus von -48 Kegeln. Im zweiten Durchgang
kimpfe Harald Pelzlbauer den Gegner und sich mit 868 Kegeln nieder und sein Bruder
Peter Pelzlbauer holte auf seinen Gegner +76 Kegel auf. Mit einer Differenz von +41
Holz ging der dritte Durchgang - Herbert Wimmer und Zdenek Vymazal - auf die Bahn.
Und das Volksfest wurde dann auch ein solches. Wimmer kiimpfte den als besonders
stark eingeschétzten Smodis mit 897 (Tagesbestleistung) zu 863 nieder und Vymazal
baute unseren Vorsprung an Kegeln mit 878 zu 848 aus.

Endstand +105 Kegel.
Und schon war wieder ein Meilenstein in der Geschichte des Kegelsportes fiir den SKH
geschrieben,
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Bereits gibt es Uberlegungen vom Sieg im Semifinale gegen (voraussichtlich) Polizei
AVEG Wels und vom Finale gegen BBSV Wien.

Doch das ist alles noch in weiter Ferne. Besuchen Sie uns und unterstiitzten Sie uns bitte
bei unserem néchsten Etappenziel. Den Termin werden wir rechtzeitig bekanntgeben.

..........

Traditionell um den Jahreswechsel trafen sich fast alle am Stubenring, um das 11.Silvester-
Turnier zu spielen und zu feiern. Otto Pech hatte gerufen und viele kamen. Stefan Giokas
brachte den Wanderpokal, den er letztes Mal gewonnen hatte auf die Bahn mit, um ihn
dann am Ende wieder als Sieger nach Hause zu nehmen. Mit 473 Kegeln gewann er vor
Helmut Hiibsch und Peter Pelzlbauer. Karl Strohmayer verpafte mit 433 Kegeln knapp das
Stockerl.

............

Auch das 19. Neujahrsturnier des KCS SUZUKI-STRECKER wurde dieses Jahr wieder
beschickt. Die erste Mannschaft steht in der Tabelle auf dem 7. Endrang (Tagesbester
Peter Pelzlbauer mit 430 Kegeln), die zweite weiter hinten.

-------------

AbschlieBend sei noch erwihnt, daB wir im laufenden Bewerb des Wr.Cups 1993/94 das
1/8-Finale iiberstanden haben. Gegen Waagner-Biro 2 wurde auf unserer "Lieblingsbahn" -
STAW - mit einem Plus von 249 Kegeln gewonnen. Giokas und Vymazal scheinen beide
mit 854 Kegeln als Tagesbeste auf, wobei Vymazal besser abgeriumt hat.

Sektion 2

Da die letzte Runde der Herbstmeisterschaft erst im Jénner gespielt wird, gibt es derzeit
noch keinen Herbstmeister. In Fithrung ist iiberraschend ESV-SUDOST mit 17 Punkten
vor WAT-LIESING und BSC-SCHWECHAT mit je 16 Punkten. Serienmeister POLIZEI-
FAVORITEN folgt erst auf dem S. Tabellenplatz Unsere Mannschaft ist mit 12 Punkten
Achter, die Reservemannschaft mit 10 Punkten Neunter. Da die Kampfmannschaft im
Frithjahr mehr Heim- als Auswirtsspiele zu bestreiten hat, ist eine Rangverbesserung
durchaus moglich. Die Reservemannschaft konnte am Ende der Meisterschaft mit dem
derzeitigen Tabellenplatz zufrieden sein.

Ergebnisse der Kampfmannschaft:

POLIZEI-FAVORITEN - SKH2 14:6 (438:406)
Punkte: NEPP 418 (3), HUBSCH 430 (2), WEINZETTL 411 (1)

Gegen den Vorjahrsmeister war natiirlich in der Keplergasse nichts zu holen, aber immer-
hin konnten 6 Leistungspunkte erreicht werden.
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SKH 2 - WAAGNER-BIRO2  16:4 (431:399)
Punkte: HUBSCH 456 (3), KOCK 446 (3), NEPP 438 (3), FRANK 437 (2), KLEBER 409
(2), SCHAUHUBER 402 (1)

Eine klare Angelegnheit, wobei ein beachtlicher Mannschaftsdurchschnitt erzielt wurde.

WAT-LIESING - SKH2  20:0 (427:378)

Das letzte Herbstspiel brachte ein Debakel, wobei ganz besonders der Mannschaftsdurch-
schnitt undiskutabel ist. Nur "Ersatzmann" SOLOMKA konnte die 400er-Marke (403)
iiberbieten; das Ergebnis ist fiir diese Bahn ein Armutszeugnis: nicht einmal ein Ehren-
punkt.

Ergebnisse der Reservemannschaft:

SKH 2 - POLIZEI-FAVORITEN  15:5  (405:380)
Punkte: KOCK 472 (3), SOLOMKA 422 (3), SANDER 391 (3), SCHAUHUBER 385 (2),
STARCHL 385 (1), ZINGGL 381 (1)

Die mit KOCK und SCHAUHUBER verstirkte Reserve landete einen glatten Sieg gegen
die heuer weit schwicheren Polizisten. Herausragend die Leistung von KOCK.

WAAGNER-BIRO - SKH 2 12:8  (387:380)
Punkte: GASSER 421 (3), STARCHL 369 (2), HITT 392 (1), SANDER 368 (1),
WEINZETTL 367 (1)

Trotz schwacher Leistungen wire mit etwas Gliick ein Unentschieden zu erreichen gewesen.
Eine hervorragende Leistung fiir diese harte Bahn bot GASSER, der gerade hier seinen
ersten Meisterschaftsvierhunderter erzielte.

SKH 2 - WAT-LIESING ~ 15:5 (390:363)
Punkte: SOLOMKA 428 (3), WEINZETTL 406 (3), GASSER 380 (3), HITT 388 (2),
STARCHL 368 (2)

Gegen den Tabellenletzten gab es einen ausgiebigen Heimsieg, obwohl die Leistungen
nicht {iberragend waren.

In der ersten Hauptrunde des Wiener-Cups traf unsere Mannschaft auf KSV-E-WERK
und siegte mit +15 Kegeln. Herausragende Leistungen boten FRANK mit 426, HUBSCH
mit 419 und SCHAUHUBER mit 415 Punkten. Im Achtelfinale trifft unsere Mannschaft
in der Wr.Stadthalle auf den Tabellenfiihrer der 1. Wr. Landesliga, BBSV WIEN 1b,
eine kaum losbare Aufgabe.
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Letzte Meldung!

Im Achtelfinale des Wr. Cups gab es die erwartete Niederlage gegen BBSV.Wien 1b mit
einer Differenz von 139 Punkten, 118 davon allein aufgrund des schlechteren Abrdumens.
Unsere Stiitzen waren HUBSCH mit 861 und HITT mit 811 Kegeln.

Klubmeisterschaft 1993 - HELMUT HUBSCH souverin!

Die Klubmeisterschaft wurde wie im Vorjahr nach einem Punktesystem durchgefiihrt, das
dem der Wiener Liga sehr dhnelt. Da dieser Modus auf wenig Gegenliebe gestoBen ist
und aufgrund der aufgetretenen Mingel (bei Ausfall eines Spielers ist die Chancengleich-
heit in den anderen Gruppen nicht mehr gegeben) ist eine Anderung fiir néchstes Jahr
nicht mehr zu vermeiden.

Aber nun zum Sportlichen - Klubmeister wurde wie im Vorjahr Helmut Hiibsch. Schon
nach

der 1. Runde in Fithrung gelegen, erleichterte ihm der krankheitsbedingte Ausfall von Leo
Kock im Finale die erfolgreiche Titelverteidigung. Durch konstant gute Leistungen er-
reichte Fritz Kleber verdient den zweiten Platz. Eine Uberraschung gab es beim dritten
Rang - Peter Weinzettel konnte im direkten Duell Ossi Frank niederringen. In der Endab-
rechnung lag Ossi Frank wie 1992 nur um einen Kegel (nach 450 Wurf!) hinter dem be-
gehrten Stockerlplatz. Fiir nichstes Jahr ist ihm daher schon jetzt mehr Gliick zu wiinschen.
Trotz ausgezeichneter Leistungen von Kurt Hitt und Lui Nepp reichte es fiir beide nur zu
einem guten "Mittelplatzl" (5. und 6.). Zuletzt noch der Dank an jene Spieler, die trotz
kleiner Verletzungen die Klubmeisterschaft zu Ende gespielt haben.

Endstand der Plitze 1-3:
1. Hiibsch Helmut 16 Punkte 2039 Kegel

2. Kleber Fritz 13 Punkte 1910 Kegel
3. Weinzettl Peter 12 Punkte 1878 Kegel
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Selktion Philatelie

SL Wilhelm SCHEBESTA 711 00-5309

Heute soll einmal Uber eines der interessantesten Gebiete in der Philatelie
gesprochen werden, namlich (ber "Luftschiffe’ (auch unter dem Begriff
"Zeppelin" bekannt).

Uber die ersten Fahrten mittels Luftschiffen und auch deren Briefmarken soll
hier weniger die Rede sein, da diese zu den Rarititen in der Philatelie zéhlen
und unter ein paar zehntausenden von Schilling (Liebhaberpreise), teilweise
schon gar nicht, erhaltlich sind.

Es 1aBt sich jedoch gerade jetzt, da die Luftschiffahrten - ein Luftschiff
"fahrt" und fliegt nicht - wieder zum Leben erwachen, dieses Gebiet mehr als
sammelwirdig betrachten.

Insbesondere werden derzeit Luftschiffahrten fiir karitative Zwecke betrieben,
wie z.B. fUr das Pestalozzi-Kinderdorf/Wahiwies oder Pro Juventute/Salzburg.

Es erlbrigt sich zwar, darauf hinzuweisen, daB der Begriinder der Luftfahrt—
schiffe

"Wolfgang von Zeppelin",

nach dem auch die Luftschiffe ihre grundsatzliche Begriffsbestimmung er-
hielten, war, soll jedoch der Vollstandigkeit halber hier noch festgehalten
werden.,

Kaum ein Zweig der Technik hat sich so stlirmisch entwickelt wie die Luftfahrt.
In keiner anderen Disziplin lagen die mit Begeisterung gefeierten Hohepunkte
so nahe bei tragischen Riickschlagen.

Erst vor 200 Jahren erhoben sich nachweisbar Menschen vom Erdboden. Am
05. Juni 1783 lieBen die Briider Joseph Michel und Jacques-Etienne Montgolfier
einen unbemannten HeiBluftballon vor den Augen der Offentlichkeit in
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Annonay/Frankreich aufsteigen. Nachdem am 19. September 1783 ein Schaf,
ein Hahn und eine Ente eine siebenminiitige Luftreise Uberstanden - lediglich
der Hahn wurde vermutlich durch einen Tritt des Schafes verletzt —, wagten

der Apotheker " Jean-Francois Pilatre de Rozier und der Infanteriemajor
Marquis Francois d'Arlandes einen Aufstieg. Dies geschah am 21. November 1783
in La Muette/Paris und die Luftreise dauerte ca. 25 Minuten. Die Ballonfahrer
stiegen in ungefahr "300 Schuh" (ca. 1000 m) Hoéhe und landeten, nachdem
sie 5 Meilen durch die Luft gefahren waren, unversehrt.

Zwar wurden die Ballone schnell verbessert — so stieg schon am 1. Dezember 1783,
also wenige Wochen danach - der erste bemannte, mit Wasserstoff gefulite
Ballon auf, jedoch fehlte der Luftfahrt das notwendige Antriebsmittel, um sie

nutzen zu konnen; abgesehen von wissenschaftlichen Forschungsfahrten und
einigen Ballonpostfahrten aus dem belagerten Paris im Jahre 1870.

Erst mit Beginn des 20. Jahrhunderts standen der Luftfahrt Antriebsmittel
zur Verfiigung, die bei geringem Gewicht eine ausreichende Leistung aufwiesen.
Damit setzte eine atemberaubende Entwicklung ein. Die Welt wurde mit einem
Luftschiff umfahren, kihne Flieger Uberquerten die Ozeane, ein weltweiter
Flugverkehr nach genauem Fahrplan verbindet alle groBen Stadte miteinander
und schlieBlich setzten Menschen ihren FuB auf den Mond. Andere Gestirne
werden von unbemannten Raumschiffen erforscht.

Die Entwicklung der Luftfahrt ist durch groBe persénliche Opferbereitschaft
gepragt. Wie die meisten Erfindungen wurden und werden auch die Luftfahrzeuge
oft nicht nur fir, sondern auch gegen den Menschen eingesetzt. Dennoch ist
die heutige Zivilisation auf die Luftfahrt angewiesen, der Flugsport und die
Flugtouristik dient der Freude, der Luftverkehr der Wirtschaft und die
Forschung der weiteren Erkundung unserer Erde und des Weitalls.

Staunend entnehmen wir einer akademischen Rede, die an der Hohe Schule zu
Dillingen am 27. Juli 1785, also nur knapp 2 Jahre nach der ersten bemannten
Ballonfahrt, von Professor Weber gehalten wurde, folgende Gedanken: "Aber
wendet man ein, Gott hat nur die Végel zum Fliegen geschaffen, nicht die
Menschen; Fligel misse fiir Menschen wohl nicht so gar schicklich, viel
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weniger nitzlich sein: Gottes Gite durfte sonst Menschen nicht unbefliigelt
schaffen. Allein der Ungrund dieser Einwendung liegt am Tage. Gott hat nur
die Fische mit Flossen versehen, nur Fische zum Schwimmen geschaffen, nicht
den Menschen: und dennoch schwimmen Tausende der Menschen ihr ganzes
Leben Gber, auf dem Meere und auf den Fliissen. - Gott gab dem Menschen
Verstand, und der Verstand vertritt die Stelle der Flossen - soll der
Verstand unvermdgend sein, ihm statt der Fligel zu dienen und ihren Mangel
zu ersetzen? - Durch die Vernunft behauptet der Mensch seine Kénigswirde
unter den Geschopfen, mach sich damit alle unterwiirfig: Thiere, Pflanzen
und alle anderen Naturprodukte dienen ihm; alle Elemente stehen ihm zu
Gehote; die Luft allein war noch am mindesten unter seinem Joche:solite etwa
die einzige Luft sich seiner Herrschaft entziehen?? Aber vertragt sich's mit
der Weisheit Gottes, da8 eine Erfindung zu ihrer Vollkommenheit gedeihe, die
der politischen Welt eine ganz neue Richtung gibt — eine Revolution unter den
Menschen, von den erstaunlichsten Folgen erwirkt?" und "Wie wenige Stadte
liegen am Meer? Luft ist Uberall, Uberall 14Bt es sich mit einer Aerostate
abfahren, Uberall kann der Einwohner seinen UberfluB einschiffen und mit
entfernten Weltbewohnern seinen Vorrath vertauschen; - und da in der Luft
die Bewegung geradlinicht — und der Widerstand unvergleichbar kleiner als im
Wasser ist: mit welcher Schnelligkeit 148t sich eine Reise durch die Luft
vollenden? - So werden auch Munitionen, Proviante, Menschen — durch gar
wenige Arbeiter in gar kurzer Zeit auf eine Ferne von erstaunlich vielen
Meilen versetz. Welche Vortheile fiir's Comerzwesen - und fiir Transporte in
Kriegs—- und Friedenszeiten ..." usw.

Die Philatelie hat an der Entwicklung der Luftfahrt von Anfang an stets regen
Anteil genommen. Oft haben die Philatelisten einen maBgeblichen Anteil zur
Finanzierung von Luftfahrtunternehmungen beigetragen. So ist es folgerichtig,
daB aus AnlaB des 200jahrigen Jubilaums der Luftfahrt eine Sammiung
"MEILENSTEINE DER LUFTFAHRT" geschaffen wurde.

Ich wlnsche allen (Aero-)Philatelisten Freude und Anregung bei der Anlage
dieser oder ahnlicher Sammlungen oder auch der vor kurzem wieder neu be-
gonnenen Luftschiffanrten und ersuche sie, die nachfolgenden Seiten mit MuBe
voll zu genieBen.




Notlandung

im

tiefverschneiten

Wald

Auch am 2. November 1919 starteten wir wieder nach Berlin mit Kapi-
—«n Flemming als Kommandant. ich hatte das Hohensteuer wie immer. Bei
der Abfahrtin Friedrichshafen war schdnes Wetter, aber je weiter wir nord-
warts kamen, desto schiechter wurde es. Hinter Bad Berneck begann es zu
schneien. Ein Tief hatte vorher drau3en iber der Nordsee gelegen und ist
dann aber sehr schnell nach Osten weitergezogen. Als wir das Fichtelge-
birge Uberflogen, war das Tief schon Uber dem Baltikumn, und wir hatten
einen schiimmen Nordostwind mit Schneetreiben. In Leipzig lag schon ein
Viertel Meter Schnee.

Als wir gegen 18 Uhr Staaken erreichten, wurde es gerade dunkel; der
Schnee war hier schon einen halben Meter hoch. Trotzdem konnten wir
tadellos landen, der 1. Offizier ingwardsen stieg aus und die Haltemann-
schaft zog das Schiff unter seiner Leitung zur Halle heriiber zum Einhalten.
Das Schiff sollte gerade zwischen den Fiihrungsschienen festgemacht wer-
den, damit es vom Seitenwind nicht gegen die Hallenwéande gedriickt wer-
den Konnte, da rissen plotzlich einige Béen des Nordostwindes das Luft-
schiff hoch. Die Haltemannschaft versuchte wohi zu haiten — aber wenn die
Leute den Boden unter den FiiBen verloren, lieBen sie natiirlich los und
sprangen ab. Dadurch ist das Schiff wieder leichter geworden und ging ein
paar Meter héher. Schon kam die ndchste Boe iiber die Halle und driickte
das Schiff wieder auf den Grund - es krachte in allen Fugen. Das ging so
zwei-, dreimal: beim vierten oder fiinften Mal berlihrte die Spitze des
Schiffs fast das Hallendach Gber dem offenen Hallentor, dann ging es wie-

i "runter. Der Gondelboden schlug auf. Mein Hilfssteurer Miller verlieB die
“ uhrergondel mit einem Hechtsprung duchs Fenster. Panik ergriff die Leute
= rette sich wer kann! Der Funker, der in seiner Kabine war und nichts zu tun
hatte, schoB auch raus ~ weg! Im Passagierraumn hatte der Obersteward
Kubis Dienst. Er hatte sich damals beim Brand der SCHWABEN Verbren-
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nungen zugezogen und hatte nun natirlich ein biBchen Angst. Anstatt bei
seinen einunddreif3ig Passagieren zu bteiben, sprang er auch hinaus und
natiirlich zwei Fahrgdste hinterher. Die hintere Maschinengondel war
unten kaputt: der Propelier ging durch einen Aufschiag zu Bruch. Die zwei
Maschinisten sind auch rausgesprungen - und durch diesen Gewichts-
verlust ist natlirlich das Schiff schén leicht gewarden und immer hoéher
gestiegen.

Die Enden der zwei groen, zirka 100 Meter langen Halteseile hatte die
Haltemannschaft schon halb in die Halle gezogen. Die Halle war ganz hell
erleuchtet. Die Mannschaft stand schon mitten in der Halle und hat weiter
gezogen. ichsah das und dachte mir: Jetztist es aus! Jetzt stof3en wir vorne
mit der Spitze gegen die Halle, dann ist das Schiff zerstért. Ich stand am
Hohensteuer, lehnte mich zum Fenster hinaus und briillte runter: »Loslas-
senll« Driiben auf der anderen Seite rief Kapitdn Flemming nach unten:
»Festhaltenlls Der Marine-Hallenbootsmann Kriiger. der ein Sprachrohr
hatte, brillte natlirlich auch immer »Festhaltenlil«. ich rief nochmais runter:
sKriiger: Loslassen!il« und Kriiger gab endiich durchs Megaphon: sLostas-
senl« — Gott sei Dank! Das Schiff stieg hoch. ich dachte jetzt: Nur nicht
gegen das Hallentor . . .!

Das Schiff wurde von der Nordhalle zur Sidhalie hinilbergetrieben. Auf
der Sidhalle standen die groBen Parabolscheinwerfer. Auf einmal tauchten
sie unter dem Schiffskdrper auf und kamen auf die Fithrergondel zu und
streiften sie fast. Die Halteseile rutschten an den Scheinwerfern vorbei, ich
schaute, ob da niemand von der Hallenmannschaft noch dranhdngt — doch
waren gllicklicherweise alle freigekommen.

Jetzt waren wir frei. jetzt konnte nichts mehr passieren. Wie leicht hét-
ten wir das Schiff an der Halle zerstéren kdnnen - das war mir ganz klar
gewesen: Wie sehr hdtten wir auch die Passagiere im Schiff gefédhrdet.
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Nun stiegen wir durch die Entlastung immer hoher. Und kein einziger
Motor funktionsfahig. mit dem wir hitten abwirts steuern kénnen! [n 500
oder 600 Meter war die untere Wolkengrenze. Wir tauchten in die Schnee-
wolken ein, es war stockfinster. Kein Mond. keine Sterne, und wegen eines
Kurzschlusses hatten wir auch im Schiff kein Licht. In der Kabine war alles
kaputtgeschiagen, der Kompaf lag auf dem Boden: der Kabinenboden war
deformiert - die Landepuffer, die Antenne. die Peilrahmen. alles war ver-
bogen und beschadigt. Die Scheiben waren aus den Fassungen gesprungen
und fagen am Boden.

Ausgerechnet bei dieser Fahrt hatten wir auch Dr. Diirr an Bord. Er fuhr
zu einer Besprechung nach Berlin. Der eine Funker, der auch als Seitensteu-
rer Dienst tat. war ja rausgesprungen, den hatten wir also nicht mehr. Der
andere Funker namens Braun ging in die Funkstation, um auf Empfang zu
gehen - senden konnte er nicht mehr, da war alles kaputt. Den KompaR
haben wir wieder provisorisch befestigt. Dr. Dirr, der ja die ersten Schiffe
mit dem Grafen gefahren hatte und sich in der Schiffsfilhrung auskannte,
verabredete mit mir, daf3 er das Seitensteuer und ich das Héhensteuer
Ubernehmen wiirde, wenn wir je wieder steuerfihig werden soliten.

Vorldufig trieben wir wie ein Freiballon durch die Wolken; der Kasten
drehte sich und stieg hoher und hoher. Mein mit Leuchtziffern versehener
Héhenmesser zeigte 600 m, 650 m, 700 m. 750 m - auf einmal Sternen-
himmel Gber uns! Wir hatten also die Obergrenze der Wolke mit ihrem
Schneegestober erreicht. Aber jetzt — was tun? Um nicht noch héher zu
steigen. was uns Gas und Tragkraft fir die Landung gekostet hitte, brauch-
ten wir dringend Maschinenkraft. Was war mit den beiden Seitenmotoren?
Beim einen leckte der Kihler und beim anderen war irgendein Bolzen
gebrochen. Wir hatten also keinen arbeitsfahigen Motor.

Einen Fahringenieur nahmen wir damals wegen des Gewichts ange-
sichts der relativ Kurzen Fahrstrecke nicht mit, sondern nur einen Fahrmei-
ster. Obermaschinist Gotthardt wurde gerufen und gefragt: »Gotthardt,
was ist los? Wann kriegen wir die Maschinen flott, wir brauchen eine halbe
Maschine, nur eine halbell« Er sagte: »Ja, 'ne halbe Maschine. die kénnte
man vielleicht hinkriegen« und ging nach hinten. Inzwischen stieq das Schiff
bis fast an die Pralihdhe - die Gaszellen waren also wegen des geringeren
AufBendrucks vollstandig gefillt. Wenn wir jetzt keine Maschine bekamen,
wiirde das Schiff noch héher steigen, dabei Cas abblasen - und kurze Zeit
spater waren wir so schwer, daf3 wir runterplumpsten wie ein Bleiklotz.
Irgendwo, wo wir gerade steckten, im Wald oder sonstwo.
inzwischen waren wir schon ein ganzes Stiick abgetrieben. Es herrschie
absolute Stille wie bei einer Freiballonfahrt, und wir konntenjedes Wort der
Maschinisten und inr Hantieren aus den Maschinengondeln héren. Bei den
Maybachrnotoren mufte damals beim Anwerfen das Gemisch noch von
Hand gepumpt werden. Wir hirten das Purnpen - pup - pup — pup —, dann
den Anlasser ~ tschupp - pang - pang - und wieder absolute Stille. Wieder
Pumpen - pup - pup - pup - und dann der Anlasser - tschupp und: ping -
pang - pang - es liefli Gott sei Dank: eine Maschine! Sofort haben wir das
Schiff'mit demn Ruder nach unten gedriickt, durch die Wolke und das

Schneetreiben und unten wieder heraus - da war alles weiB. Eine haibe
Maschine hatten wir also und konnten dadurch wieder steuern - nur: wo
waren wir?? Ja, wo waren wir jetzt? Vermutlich hatte uns der Ostwind
irgendwo nach Westen abgetrieben. Wir guckten stindig runter, um{ -
kante Punkte in der weiBen Landschaft ausfindig zu machen. Auf eifial
entdeckten wir einen See. Uber dem See an einem Nordzipfel war eine
Eisenbahnbriicke: die Bahnlinie vertief von Osten nach Westen; neben der
Bahniinie waren eine StraBe und ein Kanal zu erkennen. Also drei Linien von
Ost nach West - die muBten wir auf der Karte finden. Flemming ging mit
der Karte in die Funkkabine - dort war Notlicht —, kam aber nach kurzer
Zeit wieder heraus und sagte: sIch kann das nicht finden. Schauen Sie mal.«
Da habe ich ihm das Hohenruder iibergeben, bin in die Funkkabine gegan-
gen. hab nochmals runtergeschaut, nochmals den Veriauf der drei Linien
genau festgestellt — westlich von Staaken, was konnte das sein? Da hatte
ich's: Der Plauer See war das, westlich von Brandenburg.

Weiter und weiter trieben wir nach Westen zurlick. Aber Gotthardt
hatte nun den andern Seitenmotor auch so mit halber Kraft in Gang
gebracht. Somit standen uns zwei halbe Maschinen zur Verfiigung. das war
schon erfreuficher. Trotzdem trieb uns der Ostwind weiter ab. Gotthardt
war wieder nach vorne gekommen. ich fragte: sWieviel Benzin haben wir
fur die zwei halben Maschinen?«, worauf er nach hinten lief, um den Treib-
stoffvorrat genau zu prifen: er kam mit der Meldung zuriick: *Fir zwei
halbe Maschinen haben wir ungefahr bis 3 Uhr morgen frith Benzin.« Das
hief3 also: Nachts landen!

Wir hatten noch 29 Passagiere im Fahrgastraum der Gondel. Ich schlug
Kapitdn Flemming vor, die Passagiere oben rauf ins rote Zelt zu brinoen.
Das »rote Zelt« war ein einfach ausgestatteter, durch Leinwand abg

Das srote Zelts, der
Mannschaftsraurn im LZ 120
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Raurm fir die Mannschaft, der unten in der Mitte des Schiffsrumpfes lagund
damit den Passagieren mehr Schutz bot. Wir muBten ja bei einer Waldlan-
dung damit rechnen, da Baumstdmme in die Fahrgastkabine eindringen

viirden. Kapitan Flemming antwortete: »Ja, tun Sie dasi« Da wir keinen
‘Steward mehr hatten, ging ich zu den Passagieren und erlduterte fhnen die
Lage. Im Dunkeln geleitete ich einen nach dem anderen an der Kiiche vorbei
eine Leiter hinauf zum Laufgang. Von dort begleiteten sie einige Maschi-
nisten, die gerade nichts zu tun hatten, noch zirka zehn Meter auf dem Lauf-
steg zum roten Zelt. Das rote Zelt war mit gepolsterten Banken ausgestat-
tet und durch die Notbeleuchtung geradezu gemitlich erhelit. Hier konnten
sich die Passagiere wohifiihten. Bald schliefen manche. Die Fahrgaste
waren so nett und vertrauten uns vollstindig: wenn ich gesagt hétte, sie
soliten ins Dunkle springen. da wire ein Polster - so hitten sie auch das
getan.

Wir hatten gerade die Hilfte der Leute in das rote Zelt bugsiert, als
Kapitan Flemming durch den Laufgang briilite: sHerr Sammt. Herr Sammt,
ich kann das Schiff nicht haltenl« Ich habe Maschinenmeister Grétzinger die
Fahrgaste anvertraut und bin in den Fihrerraum gelaufen. Zuerst dachte
ich, daB das Schiff nach unten durch die Wolkendecke gesackt sei, es war
jedoch zu leicht, so daB wir uns wieder dber den Wolken befanden. Naja,
dann hab ich das Ruder wieder in die Hand genommen und das Schiff mal
richtig auf den Kopf gestelit. Einige Maschinisten wurden nach vornein den
Bug geschickt. damit das Schiff eine noch stdrkere Schraglage nach unten
annahm ~ so haben wir nochmals das Abblasen von Traggas vermeiden
konnen. Nun ging es wieder nach unten. durch die Wolkendecke mit dem

- Schneetreiben; wir tauchten (iber der Schneelandschaft aus den Wolken.
rneut stelite sich die Frage, wo wir uns befanden. Schon waren wieder eine
bis zwei Stunden vergangen. Bald konnten wir feststellen, da3 wir ber
einemn groBen Waldgeldnde fuhren, und wir sahen einen grofen be-
teuchteten Gutshof oder ein Forsterhaus. Es war inzwischen 22 oder 22.30
Uhr, als das Schiff ptotziich zu fallen anfing. Offensichtlich war die Luftam
Boden warmer ~ ich hatte alle Miihe und Not, das Schiff zu halten. Herr-
schaft, das ging immer weiter auf den Wald zu! Ich dachte, das ist der
Anfang vom Ende - jetzt muf ich Wasserballast ablassen! Das letzte
Hoschen Wasser, das waren nur 100 kg! (Das Baitastwasser wurde in soge-
nannten Hosen aus wasserdichtemn Stoff gespeichert, die durch Seilzige
vom Fiihrerstand aus ge6ffnet werden konnten, um das Schiff leichter zu
machen.) Moch einen Moment habe ich gezégert, den letzten kostbaren
Ballast abzugeben. Da - plétzlich verlangsamte sich das Fallen. Mit dem
Maschinentelegraphen gab ich das Kommando #Volle Kraft voraus« - schon
ging das Schiff tatsichlich wieder hoch. um gleich darauf in die Wolken-
decke einzutauchen. Da schiug ich Flemming vor: »Also, bis drei Uhr reicht
uns das Benzin. Bis dahin warten wir nicht mit dem Runterkommen. Wir
janden sobald wie maoglich im Wald, wenn mdglich in einer Schonung.« In
der weien Schneelandschaft konnte man ja jede Schonung, die meistens
viereckig angelegt sind, von oben gut erkennen. So schaute ich tber mein
Hohenruder zum Fenster hinaus ~ aber es war nun auf einmal kein Wald

mit Benzintanks und
Hallastwasser-sHosens

mehr unter uns, sondern nur weiBes Geldnde. inzwischen war es 1 Uhr ge-
worden. PIstzlich sah ich ganz weit riickwirts unter der Flosse wieder ein
viereckiges schwarzes Stiick auftauchen. Das war Wald! Da verlangte ich:
wAlso jetzt miissen wir runter, sonst miissen wir, wenn der Sprit ausgeht,
irgendwo landen, wo wir nicht wollen. Jetzt kénnen wir uns den Landeplatz
noch aussuchen.« Gesagt, getan. Ich habe das Schiff immer weiter nach
unten gedriickt. Tatsichlich war das schwarze Viereck hinter uns ein Jung-
wald. Da die Fahrtgeschwindigkeit geringer war als die Windgeschwindig-
keit. sind wir rickwarts auf diese Schonung zugetrieben. Noch ungefdhr
einen Kilometer vom Waldrand entfernt, sahen wir, daf3 das rechte Stick
des Waldes Hochwald war mit frisch geschiagenem Holz und das linke
Stiick eine Schonung mit kieinen, vielleicht 10- bis 15-jdhrigen Tannen-
baumen. lch wollte das Schiff hinter dem Hochwald (iber den Ackern her-
unterbringen und dann auf die jungen Baume der Schonung draufschieben.

Pitzlich gab es unten ein Feuerwerk. Wumm! Und Dr. Dirr ruft vorne:
»Au, da unten schieBBen sie Leuchtraketenlx Da sagte ich: »Ja, Herr Doktor,
das sind schone Leuchtraketen ~ in der Starkstromleitung hdngen wirl« Die
Haltetaue hingen ja immer noch 100 Meter runter und wir waren nur noch
70 bis 80 Meter hoch. So haben sich die Taue um die Freikabel geschlungen
und sind abgebrannt. lch bewahre heute noch ein Stiickchen von dem abge-
brannten Seil auf. Ich spiirte am Hohenruder, wie wir sogleich wieder los-
kamen und meldete Dr. Dirr: *Wir sind schon wieder freil«. Sofort habe ich
das Schiff nach unten gedriickt. Langsam glitten wir auf den Waldrand zu.
Zu meiner Freude beobachtete ich, daB wir gerade das richtige Stiick des
Waldes erreicht hatten und rief Dr. Dirr zu: »Hart Steuerbordl« Der legte
das Seitenruder hart Steuerbord, das Schiff schwenkte schon ein. Nun wie-
der hart Backbord - das Schiff schob sich langsam auf die Schonung an den
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Hochwald seitlich heran. Die kleinen Tannenbdumchen wurden umgelegt.
s0 daf3 die Gondel schlieBlich wie auf einer Matratze aufiag. Hinten war das
Schiff sehr leicht (wir hatten ja die Maschinisten in den Bug geschickt) und

vorne saf3 es gut auf. Flemming hat sofort die Motoren gestoppt und das-

Gas-Handrad gedreht, wodurch sich samtliche Gasventile 6ffneten. Nach
einer Minute mahnte ich: *Gut, gut, das reicht, sonst kommen wir morgen
nicht mehr wegle

Die Gondel saB also wunderschon auf. Die zwei Landeseile, die wir mit-
schleiften, haben als Anker gewirkt. AuBerdem hingen drauBen seit Staa-
ken Seile mit Knebelgriffen (an denen das Schiff von der Mannschaft fest-
gehalten wird). SchlieBlich haben wir noch ein groBes Drahtseil nachge-
schleppt, das normalerweise beim Einhallen an der Laufkatze verankert
wurde. Dr. Dirr, einer der Maschinisten und ich stiegen aus, um das Schiff
festzumachen. Hierzu haben wir die mitgefiihrten Seile immer so sieben-
bis achtmal um die Baumstdmme geschiungen und dann wieder am Schiff
befestigt, und so 'egten wir ein regelrechtes Spinnennetz um das Schiff.
SchlieBlich haben wir noch das Drahtseil auf der Backbordseite an einer
groRen Tanne befestigt. Doktor Diirr meinte dazu: »Auch wenn der Sturm
alles mitnimmt = das haltle

So saflen wir fest im Wald. Vor der Landung wurde den Passagieren
gesagt, daB sie bewegungslos auf den wunderschénen Korbstiihlen sitzen
bleiben sollen, wir wiirden das Schiff auf den Wald setzen und es wiirde
nichts Geféhrliches passieren. Sie sind tatsichlich sitzen geblieben ~ da hat
keiner einen Schritt gemacht. Einige Fahrgaste schliefen sogar: manche
glaubten es uns erst, da wir tatsichlich gelandet waren, als ihnen die
Maschinisten Tannenzweige zeigten. Dann schiiefen sie wieder ein.

Wo waren wir nun? Die Maschinisten sind nach hinten gelaufen, und
auch Dr. DUrr ist mit einer Kolonne aufgebrochen. Gegen 7 Uhr hérten wir
auf einmal: #Hallo. halio! Wo seid ihr?« - da kamen sie wieder an, und sie
hatten herausgebracht, wo wir waren, namlich bei Waolmirstedt 10 km
ndrdlich von Magdeburg in der Elbe-Talebene. Natirlich sind gleich einige

+ Bauern und andere Leute mitgekommen. Wir haben aber zunichst das
Schiff schéin stehen lassen, wo es war. Wahrend der ganzen Zeit hatte es
geschneit und geschneit. Telefonieren hatten unsere Leute noch nicht kon-
nien, da die Telefonstationen auf dem Land erst ab acht Uhr arbeiteten — da
war nichis zu machen gewesen. Aber jemand war dort geblieben, um dann
Staaken gleich zu versténdigen. daB wir hier gtiicklich gelandet waren.

Der Rest der Besatzung und die Passagiere muf3ten zunachst an Bord
bleiben, damit das Schiff nicht zu leicht wurde — Ballast war ja nicht so
schnell zu beschiaffen! Am Morgen kamen dann die Bauern mit strohbe-
ladenen Schlitten. Dann holten wir die Passagiere von Bord. Dafir fiilten
wir die grofRen Wolldecken, die sie alle hatten, mit Schnee und brachten sie
in die Kabine, um das nun fehlende Gewicht der Fahrgéste auszugleichen.

Glucklicherweise hatten wir bei dieser Fahrt als 31. Passagier den Berli-
ner Vertreter der HAPAG (mit der unsere DELAG verknlipft war) an Bord.
Der betreute natiriich die Passagiere und brachte sie nun auch wieder
zuriick nach Berlin.

Wir saBBen aber noch immer im Schnee fest, und es schneite weiter. Ich
stieg durch den Steigschacht auf den Schiffsriicken, den man der Lénge
nach begehen konnte. Der Firsttrager war breit genug ausgebildet, und ein
Drahtseil lief da entlang als Handlauf, an dem man sich festhalten konnte.
Auf dem Rumpf und auf den waagerechten Stabilisierungsfldchen /
Schiffes fagen schon 20 cm Schnee - die Gefahr bestand, daB das Sct...
beschddigt wirde, und mit dieser Schneelast hitten wir niemals starten
kénnen. Mit Kehrbesen begann ich mit einem der Steuerleute Meter um
Meter den Schnee runterzuschieben, zuerst von den Stabilisierungsfldchen.
So wurde das Schiff hinten etwas leichter. Mit Hilfe der Bauern haben wir
dann die Holzknebel losgemacht und das Schiff rlickwdrts iber die Tannen-
baumchen weggeschleift. in hundert Meter Entfernung vom Waldrand hiel-
ten die Bauern das Schiff dann fest. Sie waren ungeheuer am Luftschiff
interessiert und halfen uns, wo sie nur konnten.

Was soliten wir aber nun mit dem angeschlagenen Schiff machen? Die
hinteren Motoren konnten an Ort und Stelle nicht repariert werden, mit
ihnen brauchten wir gar nicht zu rechnen. Wenn wir die zwei Seitenmotoren
in Gang bringen kdnnten, wére das aber schon gut. Obermaschinist Gott-
hardt hat sich drangemacht. Einen ganzen Tag arbeitete er unermUdlich an
den Motoren. Auch der Stationsleiter Wehner aus Staaken Kam uns mit
zwei Zellenpflegern zu Hilfe. Einer hie3 Teufel, der andere Klammer. Die
beiden haben mich gerettet: Sie sind it auf das Schiff herauf, um den
Schnee abzukehren. Hierzu haben sie sich angeseilt und sind rechts und
links vom First auf dem zweiten Léngstrdger entlang gekrochen. Dort ist
der Schiffsriicken schon abschissig. wodurch die Arbeit natfirlich sehr
beschwerlich war. Ich habe wieder angeseilt von der Mitte aus gearbeitet.
So haben wir Feld um Feld vom Schnee befreit.

Aber der Abend brach herein, und es wurde uns klar, daf3 an diesem /
das Schiff nicht mehr flottzukriegen war. Wir zogen es etwas vor bis an den
Waldrand und machten es dort wieder nach unserem System #Spinnen-
netze an den Baumen fest. So lag es ganz sch&n ruhig. Die Besatzung stieg
aus. Weit vorn an der Waldecke war eine groBe Hoizhiltte, vermutlich eine
Jagdhitte, dort haben wir ein Lagerfeuer angezindet und die Korbsessel
aus dem Schiff mit den Wolldecken m das Feuer gruppiert. Flemming,
Grotzinger, zwei Maschinisten und ich sind irn Schiff geblieben. Die ganze
Nacht hat es wieder geschneit und geschneit. Das Schiff wurde 30 schwer,
daB wir wirklich nicht mehr zu befilrchten brauchten, daB es weggeweht
wird; es hat sich immer mehr auf die Seite gelegt. Meine Schuhe waren
patschnaB. Ich zog sie aus, und Teufel nahm sie mit ans Feuer - dort solite
er sie trocknen, aber er hat sie verbrannt.

_Nach einer langen Nacht wurde es endlich Tag. Wieder hatten wir die-
selbe Prozedur vor uns: Schneerdumen. Das Luftschiff wurde aufs freie Feld
zuriickgenommen. Dr. Dlrr schlug vor: :Heute rmachen wir es uns viel einfa-
cher. Wir werfen eine tange Leine quer Uiber den Schiffsrilcken, binden ein
paar Tannenwedel dran und ziehen damit den Schnee runterle ch ent-
gegnete: Herr Doktor, ich glaube, das wird nicht gehen, wahrscheinlich
genht die Hille dabei kaputt, aber probieren kénnen wir es.« Also warfen wir
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das Seil Uber den Schiffsrumpf, banden die Tannenwedel dran und zogen.
Ruckl Ein RiB. Ruck — wieder ein Ri3 . .. ich sagte: »Sehen Sie, es hat keinen
Zweck, da muf ich hatt mit meinen zwei Zellenpflegern raufgehen und es
wieder so machen wie am Tag vorher!s« Und so sind wir um sieben Uhr
morgens noch einmal hinaufgestiegen. Zuerst befreiten wir die Flossen
vom Schnee und dann den Schiffskdrper. Den ganzen Tag hatten wir nichts
gegessen. Den anderen waren Erbsen oder Bohnen vom néchsten Dorf ge-
bracht worden. Gegen vier Uhr nachmittags rief Kapitdn Flemming: »Herr
Sammt, es ist genug, wir haben massenhaft Auftriebl« Ich rief zu-
rick: »Jetzt werden die beiden letzten Felder auch noch sauber gemachtle
Als das auch erledigt war, warfen wir die Besen in weitern Bogen weg und
stiegen erschdpft iiber den Steg und den Schacht hinunter. Unten hatten sie
einen Topf mit Erbsen und Speck fir uns bereitstehen, auf den sich meine
Helfer mit HeiBhunger stirzten. Ich solite auch noch essen, sagte aber:
»Nein, in zwei Stunden sind wir zuhause, da esse ich daheim, da ist es bes-
serls

In der FUhrergondel stelite ich meine Instrumente ein. Wehner, Teufel
und Klammer blieben am Boden und rekrutierten aus den Bauern eine Hal-
ternannschaft, jeder der beiden Zellenpfieger je eine Gruppe. Zuerst haben
wir die Kommandos geiibt: Einmal pfeifen: Loslassen, zweimal pfeifen:
Wieder festhalten. Dann wogen wir das Schiff ab. Das hat auch gut
gekiappt. Zu unserer grofen Freude sprangen tatsachlich die beide Maschi-
nen an, wenn sie auch nur mit halber Kraft arbeiten konnten. Ein letzter
Pfiff: Loslassen] und das Schiff hob ab. Die Leinen lieBen wir einfach hén-
gen. Ach, war das schdn - das Schiff wieder in seinem Elementl Ein unbe-
schreibliches Gefiihl.

Als wir in Staaken ankamen, war halb Berlin auf dem Luftschiffhafen
und hat die Rickkehr begeistert gefeiert. Nur in den Zeitungen wurde
wegen der politischen Wirren nichts darber berichtet. Das erklért auch,
warum dieses Ereignis heute so wenig bekannt ist.

Doch muB ich noch eine nette Episode hierzu erzdhlen: Dr. Eckener war,
als er in Friedrichshafen hérte, daB die BODENSEE nach dem abgebroche-
nen Landeversuch verschwunden war, sofort in die Funkstation gegangen
und blieb die ganze Nacht dort, um den Fortgang zu verfolgen. Wie schon
erzéhlt, konnte unser Funker im Schiff nicht mehr senden sondern nur noch
empfangen. Er horte, wie alle Garnisonen und Flugpldtze in Alarmbereit-
schaft gerufen wurden.

Pistzlich mitten in der Nacht erhielt die Station Friedrichshafen endlich
einen Funkspruch, den Funker Speck in Staaken abgesetzt hatte. Er-
wartungsvoll nahm ihn Dr. Eckener entgegen. Was las er da? »Glicklich an
Land. Kubis.« Hatte also der Steward Kubis seiner Frau {iber die Funkstation
ein Telegramm gesandt! Or. Eckener war dariiber sehr ungehalten, warer
doch so sehr in Sorge, daB das Luftschiff samt Passagieren und Besatzung
{iber die Nordsee abgetrieben wiirde, zumal im Rheinland bereits Stidwind
herrschte. Wir hatten also Glick, da3 der Wind bei Berlin noch direkt aus
Osten wehte.

Wieder einmal
vor
dem Nichts

Wie schon gesagt. war die BODENSEE ein Schiff, das in allen Einzelhei-
ten durchkonstruiert, ausgearbeitet und im Windkanal sorgfaltig unter-
sucht worden war. Es hat sich dann auch in der Luft wunderbar verhalten
und folgte jedem Druck des Steuertades.

An diesem ersten Nachkriegsschiff wurden auch immer wieder Ver-
suche durchgefiihrt. So wurde eines Tages im Herbst 1919 die obere Stabiti-
sierungsfldche, an der ja das obere Seitenruder angebracht war, vom Heck
abmontiert. Wir brachten das Schiff heraus auf den Landeplatz und mach-
ten alles klar zum Aufstieg, starteten und gewannen sofort etwa 50 m
Hohe; ich hatte das HOhensteuer in der Hand. Der Seitensteurer legte
zundchst einmal das Ruder nach Backbord ber. Das Schiff folgte. Ais wir
aber Gegenruder legen woliten, nach Steuerbord. gehorchte das Schiff dem
Ruder nicht. Es drehte unbeirrt nach Backbord und fuhr im Kreis. Schon
kamen wir, sozusagen im Kreisverkehr, auf die Halle zu, waren aber noch
nicht héher als der Hallenfirst. ich gab sofort H6henruder, und wir kamen
gerade noch so ungeféhr in zehn Metern Héhe (ber die Halle hinweg. Was
war denn {os?

Wir stellten die Motoren ab und lie3en das Schiff auslaufen. Dannlegten
wir das Ruder nach der anderen Seite, nach Steuerbord - und siehe, es
geschah dasselbe: Das Schiff folgte nicht mehr auf Gegenruder, sondern lief
einfach nach der Steuerbordseite im Kreis herum. Was tun? Wieder lieBen
wir die Motoren leer faufen bis das Schiff zur Ruhe kam und versuchten
immer wieder, eine andere Kreisrichtung zu gewinnen. Es blieb dabei: 50,
wie das Schiff anfuhr, nach welcher Seite also anfangs das Ruder gelegt
wurde, in dieser Richtung fuhr die BODENSEE im Kreis. Wir versuchten,
das Schiff auf irgendeine andere Weise zu beeinflussen, hangten sogar die
Fenster der Fihrergondel aus, um sie als Widerstandsfidchen zu benutzen -
man probiert ja in solchen Augenblicken alles - aber erfolglos.

Ungliicklicherweise blies ein ziemlich starker Nordwind. und der trieb
uns auf den Bodensee hinaus. Schon war nur noch der eine Halbkreis Uber
Land, der andere schon {iber Wasser. Wenn wir nicht zuletzt in der Schweiz
driiben ankommen wollten, durften wir nicht so weitermachen. Wir muf3-
ten, bevor wir wieder {ibers Wasser herauskamen, auf dem Land herunter-
gehen, also notlanden.
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Gedacht, getan: Wir fuhren gerade wieder aufs Land zu und sahen vor
uns eine Baumschonung. Sofort steuerte ich ganz steil hinunter und kam
tatsdchlich genau zwischen zwei Baumreihen auf die Erde. Mittlerweile
waren natirlich die Motoren abgestellt, und volistandig ruhig lag das Schiff
zwischen den Bdumen. Im ndchsten Moment kam schon die ganze Halte-
mannschaft dber Zdune und Hecken gesprungen und wollte uns bei der
Landung helfen — das brauchte sie aber nicht mehr. Wir sa3en sicher in der
Baumreihe, ohne daB die Hille verletzt oder sonst etwas geschehen war.

Wie solite es nun weitergehen? Wir verabredeten, die beiden 100 mlan-
gen Haltetaue aus dem Schiffsbug herabzulassen, das Schiff hochsteigen zu
lassen und es dann gefesselt in die gar nicht weit entfernte Werft zu trans-
portieren. So geschah es: Wir lieBen das Schiff hoch, und die Haltemann-
schaftzog das Schiff Gber das Geldnde, Gber Hecken und Zaune der Halle zu.
Dabei muBte ungliicklicherweise eine Hochspannungsleitung iberwunden
werden, die uns in die Quere kam. Dazu warfen wir zunéchst eine ganz
diinne elastische Ramieschnur mit Hilfe eines Steins hiniiber, banden die
Halteseile dran und zogen auch diese {iber die Leitung - nun konnten wir
weitermarschieren bis zum Landeplatz und dann die BODENSEE in die
Halle einschleusen.

Aber was war der Grund fiir die Mandvrierunfahigkeit gewesen? Nach-
her haben wir eingesehen — hinterher wei3 manja atles besser - daB die Sei-
tensteuerfldche unter dem Schiffsheck im Verhaltnis zum Schiff und vor ¢
allem zu der Fldche der ungewdhnlich fangen Passagiergondel viel zu klein
war. So hat die Passagierkabine wie ein stabilisierender Langskiel gewirkt
und verhindert, daB die einmal eingetretene Umstromung durch das kleine
Ruder gedndert werden konnte. Mir ist heute noch nicht ganz klar, wie die
Expertendes LUFTSCHIFFBAUs diesen Versuch des Verzichts auf die obere
Stabilisierungs- und Ruderflache vorschlagen konnten, ob wegen der °
Gewichtsersparnis oder aus welchem Grund auch immer.

Die Flachen wurden sofort wieder aufmontiert - und wir fihrten unsere
Fahrten Friedrichshafen-Berlin~Friedrichshafen Tag um Tag mit gewohn-
ter RegelmaBigkeit durch.

Auszug aus dem Buch von Albert Sammt ‘Mein Leben fir den Zeppelin’.

Fortsetzung folgt
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